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DECRETO 016No.- 179

JAVIER MAY RODRÍGUEZ, GOBERNADOR CONSTITUCIONAL DEL ESTADO LIBRE Y 
SOBERANO DE TABASCO, CON FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 
51, FRACCIÓN 1, DE LA CONSTITUCIÓN POLiTICA LOCAL; A SUS HABITANTES SABED: 

LA SEXAGÉSIMA QUINTA LEGISLATURA AL HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO 
LIBRE Y SOBERANO DE TABASCO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES 
CONFERIDAS POR LOS ART(CULOS 135 DE LA CONSTITUCIÓN POLfTICA DE LOS 
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, 36, FRACCIÓN 1, DE LA CONSTITUCIÓN POLiTICA DEL 
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE TABASCO, Y CON BASE EN LOS SIGUIENTES: 

ANTECEDENTES 

l. El 16 de octubre de 2024, la Cámara de Senadores del Congreso de la Unión remitió a este 
Honorable Congreso del Estado, la Minuta con Proyecto de Decreto por el que se reforma el 
párrafo cuarto y se adiciona un párrafo quinto recorriéndose los subsecuentes en su orden, al 
artículo 28 de la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de vías y 
transporte ferroviario, para los efectos del artículo 135 constitucional. 

11. En la misma fecha, el Presidente de la Mesa Directiva de este Honorable Congreso del 
Estado, instruyó que dicha Minuta fuera calificada de urgente resolución, dispensándolo del 
requisito de turnarlo a la comisión ordinaria correspondiente, para que fuera discutido y en su 
caso, aprobado en sesión ordinaria . 

111. Habiendo realizado el análisis y estudio correspondiente, se ha acordado emitir el presente 
Decreto, por lo que: 

CONSIDERANDO 

PRIMERO. Que el Congreso del Estado de Tabasco, a través de su actual Legislatura, forma 
parte del Constituyente Permanente, en términos de lo dispuesto por el artículo 135 de la 
Constitución General de la República, por lo que es competente para aprobar o, en su caso, 
rechazar, las reformas a la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos. 

Al efecto, el precepto constitucional citado dispone, que la Constitución Polftica de los Estados 
Unidos Mexicanos puede ser adicionada o reformada, y que para que éstas lleguen a ser parte 
de la misma, se requiere que el Congreso de la Unión por el voto de las dos terceras partes de 
los individuos presentes, acuerden las reformas o adiciones, y que éstas sean aprobadas por 
la mayoría de las legislaturas de los Estados. 

SEGUNDO. Que la Minuta con Proyecto de Decreto, por el que se reforma el párrafo cuarto y 
se adiciona un párrafo quinto recorriéndose los subsecuentes en su orden , al artículo 28 de la 
Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de vías y transporte 
ferroviario, tiene como finalidad clasificar la materia de transporte ferroviario de bienes y 
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personas como estratégica; para precisar el derecho de uso y aprovechamiento del Estado 
Mexicano sobre las vías férreas para el transporte de pasajeros; y para atribuir al propio Estado 
la facultad de realizar asignaciones y otorgar concesiones a privados para el transporte 
ferroviario de personas, con un carácter preferente. Habiendo sido aprobada la referida 
reforma, tanto por la Cámara de Diputados como por la de Senadores del Honorable Congreso 
de la Unión por la mayoría calificada requerida. 

TERCERO. Que la referida Minuta con Proyecto de Decreto por el que se reforma el párrafo 
cuarto y se adiciona un párrafo quinto recorriéndose los subsecuentes en su orden, al artículo 
28 de la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de vías y transporte 
ferroviario, se sustenta entre otras consideraciones en las siguientes: 

• En México el transporte ferroviario fue crucial en el desarrollo a finales del siglo XIX y 
principios del XX, fomentó la integración del territorio nacional, redujo las distancias y 
facilitó el movimiento de personas y mercancías. 

• La construcción del ferrocarril permitió la explotación de recursos en zonas remotas, 
estimuló la agricultura y la minería, y favoreció el establecimiento de nuevas poblaciones 
y el crecimiento económico. 

• En 1937 el presidente Lázaro Cárdenas concretó la rectoría del Estado en la operación 
y la prestación del servicio público ferroviario de carga y pasajeros. 

• En 1938 el presidente Lázaro Cárdenas nacionalizó Ferrocarriles Nacionales de México 
y durante los siguientes sesenta años fue un factor dominante en la infraestructura y 
desarrollo del norte de México. 

• El 2 de marzo de 1995, se publicó en el Diario Oficial de la Federación el Decreto que 
reformó el cuarto párrafo del artículo 28 constitucional. Dicha reforma sustituyó el 
rég imen de participación exclusiva del Estado en los ferrocarriles, a fin de permitir la 
participación de privados a través de concesiones. 

• El 12 de mayo de 1995, se promulgó la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, la 
cual permitió al presidente otorgar 84.5% de las vías principales existentes a privados. 

• Desde su privatización hasta 2017 las vías férreas sólo aumentaron 23 kilómetros, para 
tener una extensión total de 26 mil914 kilómetros. 

• En México el medio de transporte más utilizado es el carretero, de conformidad con el 
Manual Estadístico del Sector Transporte, en 2022 el movimiento domestico de 
personas pasajeras por modo de transporte fue de 3 mil 455 millones de personas, de 
ellas sólo 0.9% correspondió a transporte ferroviario, en tanto que de mercancías 
representó 5.5%. 

• El 20 de noviembre de 2023 se publicó en el Diario Oficial de la Federación ei "Decreto 
por el que se declara área prioritaria para el desarrollo nacional, la prestación del 
servicio público de transporte ferroviario de pasajeros en el Sistema Ferroviario 
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Mexicano", a través del cual se establecen las primeras siete líneas que se 
concesionarán en el país: México-Veracruz-Coatzacoalcos; Interurbano AIFA-Pachuca; 
México-Querétaro-León-Aguascalientes; Manzanillo-Colima-Guadalajara-lrapuato; 
México-San Luis Potosí-Monterrey-Nuevo Laredo; México-Querétaro-Guadalajara­
Tepic-Mazatlán-Nogales; y Aguascalientes-Chihuahua-Ciudad Juárez. 

• En el tema de pasajeros, el Sistema Ferroviario Mexicano cuenta con cinco servicios de 
pasajeros: Tren Suburbano de la Zona Metropolitana del Valle de México (concesión a 
Ferrocarriles Suburbanos S.A. de C.V.); Tren Turístico Puebla-Cholula (asignación al 
estado de Puebla); Ferrocarril Chihuahua-Pacifico (concesión a Ferrocarril Mexicano, 
S.A. de C.V.); Tren Tequila Express (asignación al estado de Jalisco); y Tren de la Vía 
Corta Tijuana-Tecate (asignación al gobierno de Baja California). 

• Destaca que Ferrocarriles Suburbanos S.A de C.V. transporta 99.24% de los pasajeros 
que utilizan el Sistema Ferroviario Mexicano. 

CUARTO. Que a lo largo de la historia y hasta la primera mitad del siglo XIX, el transporte de 
personas y bienes se realizó con el empleo de animales, vehículos halados por ellos, y a través 
de las mismas personas. 

La locomotora de vapor y las primeras vías férreas, en el contexto de la primera revolución 
industrial, significaron un hito en el transporte, así como para la vida social, económica y 
política de la humanidad. 

QUINTO. Que el desarrollo de la industria ferroviaria en el mundo cobra impulso a partir de 
entonces y pasa por diversas etapas que, convencionalmente y para los efectos de este 
Decreto, se pueden considerar como de difusión, impulso, auge y decaimiento, para llegar hoy 
a un replanteamiento. 

América Latina y México en lo particular formaron y forman parte de ese periplo ferroviario. 

SEXTO. Que, en el caso de México en ese tiempo, es útil expresar que la industria ferroviaria 
se encontraba dominada por el capital privado, especialmente extranjero, aunque el gobierno 
mexicano conservó la rectoría de la línea férrea del Istmo de Tehuantepec, por su valor 
estratégico. 

Tambión es revelador que el gobierno de México en el siglo XIX, otorgó concesiones a las 
empresas ferroviarias extranjeras, bajo la condición de que se consideraran mexicanas y se 
sujetaran a las leyes del país en lo que hacía a su funcionamiento, con el ánimo no siempre 
cristal izado en la realidad de controlar las desviaciones de los inversores. 

Aunque la industria ferroviaria se encontraba en auge en el país, su desarrollo, sin embargo, 
no mantuvo su línea de crecimiento debido al advenimiento de la Revolución de inicios de 
191 O, aunque después de su triunfo hay una fuerte presencia estatal en el campo de 
ferrocarriles, mediante procesos de nacionalización que culminaron en 1970. 
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Transitorios 

Primero. El presente Decreto entrará en vigor al día siguiente de su publicación en el Diario 
Oficial de la Federación. 

Segundo. El Congreso de la Unión tendrá un plazo de ciento ochenta días naturales a partir 
de la entrada en vigor del presente Decreto para realizar las adecuaciones que resulten 
necesarias a las leyes secundarias correspondientes, en los términos de este. 

Tercero. Los particulares que cuenten con concesiones para prestar el servicio de transporte 
ferroviario de carga, podrán obtener concesiones para prestar el servicio de transporte 
ferroviario de pasajeros. En cualquier caso, se dará preferencia al servicio de transporte 
ferroviario de pasajeros, en términos de lo que determine la legislación. 
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TRANSITORIOS DEL DECRETO 

PRIMERO. Remítase copia autorizada del presente Decreto a las Cámaras de Diputados y de 
Senadores del Congreso de la Unión, para los efectos del Artículo 135, párrafo segundo, de la 
Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos. 

SEGUNDO. Publíquese el presente Decreto en el Periódico Oficial del Estado de Tabasco. 

DADO EN EL SALÓN DE SESIONES DEL PODER LEGISLATIVO DEL ESTADO, EN LA 
CIUDAD DE VILLAHERMOSA, CAPITAL DEL ESTADO DE TABASCO, A LOS DIECISÉIS 
OlAS DEL MES DE OCTUBRE DEL AÑO DOS MIL VEINTICUATRO.DIP. MARCOS 
ROSENDO MEDINA FILIGRANA, PRESIDENTE; DIP. ABBY CRISTHEL TEJEDA VÉRTIZ, 
PRIMERA SECRETARIA. RÚBRICAS. 

Por lo tanto mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido cumplimiento. 

EXPEDIDO EN EL PALACIO DE GOBIERNO, RECINTO OFICIAL DEL PODER 
EJECUTIVO, EN LA CIUDAD DE VILLAHERMOSA, CAPITAL DEL ESTADO DE 
TABASCO; A LOS VEINTIDÓS D(AS DEL MES DE OCTUBRE DEL AÑO DOS MIL 
VEINTICUATRO. 

"SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCIÓN." 

JAvleRL~~ , 
GOBERNADOR CONSTITUCIONAL DEL ESTA O LIBRE Y SOBERANO DE TABASCO 

e -:r:? FE :-::> ~ 
JESÚS MANUEL ARGÁEZ DE LOS 

SANTOS 
COORDINADOR GENERAL DE 

ASUNTOS JURIDICOS 
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